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UWAGI STOWARZYSZENIA KLUB INZYNIERII RUCHU (S-KLIR)
W SPRAWIE PROJEKTU z dnia 18 kwietnia 2014 r.

* ,Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia ... ... 2013 r. zmieniajgce rozporzadzenie
w sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzagdzaniem”.

Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu z duzym zadowoleniem przyjeto dziatania legislacyjne Ministerstwa
Infrastruktury i Rozwoju majgce na celu unormowanie kilku istotnych spraw zwigzanych z zarzadzaniem
ruchem drogowym i nadzorem nad tym zarzadzaniem. Dziatania te sg zgodne z postulowang od lat przez
Stowarzyszenie koniecznoscig uregulowania szeregu probleméw z jakimi zarzadzajacy ruchem, ale przede
wszystkim uzytkownicy drdg spotykajg sie w codziennym korzystaniu z infrastruktury drogowej. Tym niemniej
do przygotowywanego Rozporzgdzenia wnosimy uwagi, ktére naszym zdaniem pozwolg na to, aby zmienione
przepisy byty bardziej efektywne w procesie zarzadzania ruchem w naszym kraju:

1). Konsekwentnie zmiany proponowane przez Ministerstwo dzielg drogi wewnetrzne na te, ktére
znajdujg sie w strefie zamieszkania i strefie ruchu oraz pozostate. O ile w przypadku tych pierwszych
mozemy mowi¢ o ukierunkowaniu zmian w strone poprawy na nich jakosci organizacji ruchu to absolutnie
nieuzasadnione wydaje si¢ pozbawienie prawa do takiej jakoici pozostatych drég wewnetrznych. Tym
bardziej, ze w naszej ocenie zmiany w ustawie Prawo o Ruchu Drogowym, ktdre rozszerzyly jego
obowigzywanie w zakresie wynikajacym ze znakéw i sygnatéw drogowych réwniez poza drogi publiczne i
drogi znajdujace sie w strefach zamieszkania oraz ruchu wymagaja doprecyzowania procedur stawianych
tym znakom lub sygnatom wiasnie na poziomie Rozporzadzenia.

2). Stowarzyszenie KLIR negatywnie ocenia uzupetnienie w §1 ust 2, pkt 2 zapisu ,2) projekcie organizacji
ruchu” o dopisek ,statej, zmiennej albo czasowej”. Naszym zdaniem wprowadzenie tego typu zapisu
musiatoby zosta¢ uzupetnione o podanie definicji okreslen: ,organizacja ruchu stata”, »Organizacja ruchu
zmienna”, ,organizacja ruchu czasowa”. Bez tego uwazamy, ze wbrew idei autoréw zapis ten nie
doprecyzowuje pojecia ,,organizacja ruchu”, ale wprowadza dodatkowe watpliwosci.

3). Stowarzyszenie KLIR postuluje o wprowadzenie kilku zmian w zapisach projektu Rozporzadzenia, ktére

w naszej ocenie wynikajg z okreslenia ,,podmiotu zarzadzajacego drogg wewnetrzng” i tak:

® w81 ust.2 pkt. 2 zmiana powinna brzmie¢: "2) projekcie organizacji ruchu statej, zmiennej albo
czasowej - rozumie sie przez to dokumentacje sporzadzong w celu zatwierdzenia organizacji ruchu
przez wtasciwy organ zarzadzajacy ruchem lub podmiot zarzadzajacy drogg wewnetrzna"

® po pkt.6) nalezy dodac pkt. 6a) o nastepujacej tresci: ,w §6 ust. 2 otrzymuje nastepujace brzmienie: 2.
Organizacje ruchu na skrzyzowaniach drég publicznych o réznych organach zarzgdzajacych ruchem
zatwierdza organ zarzadzajacy ruchem wtasciwy dla drogi wyzszej kategorii, a w wypadku potaczenia
drogi wewnetrznej z droga publiczng, organ zarzadzajgcy ruchem wiasciwy dla drogi publicznej. ”




e ,,812a. W przypadku drogi wewnetrznej podmiot zarzadzajgcy drogg wewnetrzng objetg strefg
zamieszkania albo strefg ruchu przeprowadza co najmniej raz na 12 miesiecy kontrole, o ktérej mowa
w§12ust. 5.”.

§2. Podmiot zarzadzajacy droga wewnetrzng objeta strefg zamieszkania albo strefg ruchu, powinien
spetni¢ wymagania okreslone rozporzadzeniem do dnia 1 stycznia 2015 r,”

4). W kolejnej propozycji zmian przygotowywanych przez Ministerstwo nasze Stowarzyszenie dostrzega
probe ograniczenia wprowadzanych zmian wytgcznie do poziomu Rozporzadzenia. Uwazamy, Ze
powoduje to brak komplementarnosci zapiséw, co w konsekwencji prowadzi do pdiniejszego chaosu na
etapie przygotowywania, a potem wdrazania projektéw organizacji ruchu drogowego. Nie inaczej jest
réwniez w przypadku tego projektu. Podajemy dwa przypadki, gdzie zapisy projektowanego
Rozporzadzenia sg w sprzecznosci z zapisami ustawowymi.

W projektowanym Rozporzadzeniu wprowadzono zapis:

w § 2: a) po ust. 1 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

»la. Projekt statej albo zmiennej organizacji ruchu sporzadza sie przed wszczeciem postepowania w
sprawie wydania decyzji o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, decyzji o pozwoleniu na budowe
albo przed zgtoszeniem wykonywania robaét.”

Wedtug nas taki zapis bedzie miat mozliwos¢ weryfikacji jedynie w trybie okreslonym przez ustawe Prawo
budowlane i bez zmian w tym akcie prawnym bedzie to zapis nieegzekwowalny.

Podobna sytuacja wystepuje w przypadku ,podmiotu zarzadzajacego droga wewnetrzng”. Wprowadzenie
takiej definicji wymaga zmian w ustawie Prawo o ruchu drogowym. Przyktadowo podajemy zapisy pkt 1
art. 21 tej ustawy, ktory brzmi ,,Organ zarzadzajgcy ruchem na drogach moze zmniejszy¢ lub zwiekszyé, za
pomocy znakéw drogowych, predkos¢ dopuszczalng pojazdéw obowigzujacy na obszarze zabudowanym.”
Bez uzupetnienia tego zapisu o ,podmiot zarzgdzajgcy drogg wewnetrzng” podmiot ten nie bedzie mdgt
na swoim terenie zmniejszac lub zwigksza¢ ograniczen predkosci, a wiec rowniez wprowadzi¢ np. strefy
zamieszkania, ktéra jak wiadomo wigze sie z ograniczeniem predkosci do 20 km/h.

Reasumujgc Stowarzyszenie Klub Inzynierii Ruchu uznajac kierunek przygotowywanych zmian prawnych
za wtasciwy dostrzega szereg bardzo istotnych mankamentéw w projekcie Rozporzadzenia, ktére w naszej
ocenie spowodujg bardzo negatywne konsekwencje prowadzgce wypaczenia celu prowadzonych prac
legislacyjnych. W zwigzku z powyiszym wnosimy o uwzglednienie zmian i uwag proponowanych przez
Stowarzyszenie.

Na koniec apelujemy o rozpoczecie prac nad innym niezwykle waznym aspektem majacym
bezposrednie odbicie na jakosci funkcjonujacej w naszym kraju organizacji ruchu. Zadne zmiany w przepisach
hie przyniosg wtasciwego efektu, jezeli za opracowanie projektow na ich podstawie odpowiadaé beda osoby
nieprzygotowane merytorycznie. Niestety uwazamy, ze w chwili obecnej jest to jedna z najwiekszych
bolaczek w inzynierii drogowej w Polsce. Uwazamy, ze stworzenie ram prawnych i okreslenie uprawnien do
przygotowywania projektéw organizacji ruchu drogowego jest obecnie jednym z najwazniejszych wyzwar
stojgcych przez Ministerstwem. Wyzwan oczekiwanych przez cate srodowisko inzynierdw ruchu w kraju.

Zatgczamy takze, do wgladu, tresci uwag nadestanych przez Cztonkdw KLIR, niektére z nich znacznie
wybiegajg poza rozwazania dotyczace li tylko zawartosci projektowanego Rozporzadzenia — wszystkie one
staty sie zasadniczg bazg dla sformutowania powyiszej opinii.
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